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Umweltvertraglichkeits-Untersuchung der geplanten Erweiterung der Tanklux

S.A. im Hafen Mertert in Luxemburg, Stadt Grevenmacher

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Regionalstelle Wasserwirtschaft, Abfallwirtschaft, Bodenschutz Trier hat die an sie
gerichteten Schreiben vom 28.10.2016 und 30.12.2016 mit der Umweltvertraglich-
keits-Untersuchung an die Koordinierungsstelle des Referates 41 der SGD Nord zur
federfihrenden Bearbeitung weitergeleitet.

Im Rahmen der von der Koordinierungsstelle durchgefiihrten innerbehérdlichen Ab-
stimmung haben sich die Regionalstelle Gewerbeaufsicht Trier, die Regionalstelle
Wasserwirtschaft, Abfallwirtschaft, Bodenschutz Trier, die obere Naturschutz-
behdrde sowie die obere Landesplanungsbehdrde wie folgt gedufert:

. Referat 24 - Regionalstelle Gewerbeaufsicht Trier
1. Baustellenzeiten
In Kapitel 6.3.5 sind die Arbeitszeiten von Montag - Samstag von 07:00 — 22:00 h fir

einen geplanten Zeitraum von 36 Monaten angegeben.

n

Kernarbeitszeiten Verkehrsanbindung Parkmdglichkeiten

09.00-12.00 Uhr Bus ab Hauptbahnhof Behindertenparkplétze in der Regierungsstr.
14.00-15.30 Uhr Linien 1,8,9,27,460 bis Haltestelle vor dem Oberlandesgericht

Freitag: 09.00-13.00 Uhr  Stadttheater Tiefgarage Gorresplatz, Tiefgarage Schloss

Fir eine formgebundene, rechtsverbindiiche, elektronische Kommunikation nutzen Sie bitte die virtuelle Poststelle der
SGD Nord. Unter www.sgdnord.rip.de erhalten Sie Hinweise zu deren Nutzung.



Um die Larmbelastung der Anwohner in Temmels durch die Bauarbeiten zu minimie-
ren, sollten durch die ausfilhrenden Firmen nur Maschinen und Gerite eingesetzt
werden, die dem neuesten Stand der Schallschutztechnik entsprechen. Warneinrich-
tungen an Maschinen und Fahrzeugen sollten so ausgewahlt sein, dass diese am we-
nigsten stéren (z.B. keine ,Piepser” als Riickfahrsensoren bei Baumaschinen; gege-
benenfalls sollten Baumaschinen und Fahrzeuge mit Riickfahrkameras oder Personen
als Einweiser eingesetzt werden).

Den vom Larm betroffenen Anliegern in Temmels sollte die Durchfiihrung der Arbeiten
in geeigneter Weise unter Angabe der vorgesehenen Arbeitszeiten vorab bekannt ge-
geben werden. AuRerdem schlagen wir vor, bei Bekanntgabe der Arbeiten an die be-
troffenen Anlieger eine Ansprechstelle (mit Telefonnummer) der dafiir zusténdigen
luxemburgischen Behérde mitzuteilen, an die sich Anwohner zu Zeiten der Bauarbei-
ten direkt wenden kdnnen.

2, Betriebszeiten

In Kapitel 6.4.2 wird bei der zuklinftigen Betriebssituation darauf verwiesen, dass ,die
bisherigen Betriebszeiten, ..., beibehalten werden.” Diese werden in Kapitel 6.4.1 da-
mit beschrieben, dass das Tanklager prinzipiell 365 Tage im Jahr, 8760 Stunden im
Jahr in Betrieb ist. (Dies wird auch im Bericht der Gefahrenanalyse Bericht Nr.
100940-EV-ER-003 angegeben: “ die Umschlagaktivitédten erfolgen taglich rund um
die Uhr.")

In der Larmimpaktstudie wird von einer ,realistischen* Erhéhung der Bewegung von
Tankwagen um 20 % ausgegangen. AuRerdem bezieht sich die Studie auf Punkt 4
der Betriebsbedingungen der Betriebsgenehmigung Nr.1/12/093 vom 13. Mai 2013,
die das Hafengeldnde Mertert betreffen. Diese Betriebsgenehmigung liegt uns nicht
vor.

Anhand dieser Angaben ist fiir uns jedoch nicht nachvollziehbar, in welchen Zeitréu-
men verbindlich

. Befillung, Entnahme der Tanklastwagen,

. Be- und Entladung von Waggons,

. Beflllung, Entnahme der Schiffe stattfinden.
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AuRerdem ist nicht ersichtlich, zu welcher Zeit die zusétzliche Belastung von 20%
durch Tankwagen zu erwarten ist. Dies ist in den Antragsunterlagen zu konkretisieren,
da dies Auswirkungen auf die LArmimmissionen hat.

Als Unterlagen fir die Beschreibung der Larmimpaktstudie wird unter anderem der
Flachennutzungsplan (FNP) ,Konz Ortsgemeinde Temmels“ von Juni 2003 angege-
ben. Dieser entspricht nicht mehr den aktuellen Gegebenheiten. Im derzeit giiltigen
FNP sind die Wohngebiete ,Auf der Kirth“ und ,In den Kaulchen-Erweiterung” als all-
gemeines Wohngebiet eingetragen und auch mittlerweile in der Nutzung bebaut. Die-
se Wohngebiete sind unter Tabelle 4.1 der Larmimpaktstudie jedoch nicht beriicksich-
tigt worden. Wir hatten mit Schreiben vom 11.07.2012 bereits darauf hingewiesen,
dass die Bebauungsplédne ,Auf der Kirth* und ,In den Kaulchen-Erweiterung” rechts-
kraftig sind. Es wird gebeten, den Antragsteller zu veranlassen, die Larmimpakistudie
dahin gehend zu ergdnzen, dass in den beiden Baugebieten die maRgeblichen Im-
missionsorte festgelegt und betrachtet werden.

3. Gefahrenanalyse, Bericht Nr. 100940-EV-ER-003

3.0 Unter Punkt 3.1.2.1.3 wird angemerkt, dass eine Studie durchgefiihrt werden
muss, um die Notwendigkeit der Anbringung eines Blitzableiters zu prifen. Da der
Blitzeinschlag als Ziindquelle eine wesentliche Gefahrdung darstellt, wird auch
von unserer Seite darum gebeten, die Gefahrenanalyse um diesen Punkt zu er-
ganzen.

3.1 Punkt 3.1.2.2.3 des Berichtes filhrt eine unterirdische Gasleitung am Standort an.
Wie ist dieses Risiko bewertet worden?

3.2.Punkt 3.2.3 fuhrt an, dass ,achtundzwanzig bis dreilig Schiffe mit einem durch-
schnittlichen Fassungsvermégen von 2700m® jeden Monat entladen werden kén-
nen.” In der Zusammenfassung der Stellungnahmen unter Punkt 6.4.1 wird jedoch
darauf hingewiesen, dass Schiffe nur montags bis samstags entladen werden und
sder bisherige Anlieferrhythmus von einem Schiff alle 2 -3 Tage*” zugrunde gelegt
wird. Sowohl fur die Gefadhrdungsanalyse, wie auch fiir die Beurteilung der Lar-
mimpaktstudie, muss der tatsdchliche Anlieferrhythmus der Schiffe im derzeitigen
Betrieb und im zukinftig zu erwartenden Betrieb geklart sein. Wie unter Punkt 2
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unseres Schreibens schon ausgefiihrt, bendtigen wir eine belastbare Angabe des
Antragsstellers zu den zu erwartenden Betriebs- und Anlieferzeiten, um die Stu-
dien beurteilen zu kénnen.

3.3 Punkt 3.2.4 beschreibt den Umschlag durch TKWs und Waggons. Hier ist ange-
geben, dass ,7100% der Produkte zurzeit tber die StralRe abtransportiert werden."
Mit wie vielen An- und Abfahrten pro Tag ist hier im erweiterten Betrieb zu rech-
nen?

3.4 Unter Punkt 3.3 wird in der Beschreibung des Projektes von dreiBig Additiv-Tanks
ausgegangen. Es gibt jedoch keine weiteren Angaben zu den gelagerten Additi-
ven. Um welche Additive handelt es sich hier und warum werden diese in der Ge-
fahrdungsanalyse nicht berlicksichtigt? Zugehoérige DIN-Sicherheitsdatenblatter
sind den Antragsunterlagen beizufiigen.

3.5 Unter Punkt 3.5.2 ist bei besonderen PraventionsmaRnahmen angegeben, dass
das Tanklager jahrlich von einem ,zugelassenen Organismus” geprift wird. Wir
gehen davon aus, dass es sich hierbei um einen Sachverstédndigen
/Sachverstandigenorganisation handelt. Der Antragssteller soll dies konkretisieren
und in den Antragsunterlagen festlegen.

3.6 Im analytischen Teil der Gefahrenanalyse sind nur singuldre Schadensereignisse
betrachtet. Um eine breite Abdeckung des Gefahrenpotenzials zu geben, erachten
wir es als notwendig, die Méglichkeiten von Folgeeffekten, d.h. z.B. das Brennen
mehrerer Tanks oder auch das Versagen des ,Faktors Mensch®, noch zusétzlich
zu betrachten.

M

4. Impakt-Studie-Luftreinhaltung, Bericht Nr. 936/21232219/A

In der vorliegenden Studie wird in Kapitel 3, Anlagenbeschreibung angegeben, dass
die Abluft der Benzintanks mit Festdach Uber eine Dampfriickgewinnung (VRU) gerei-
nigt wird. Als Planung werden kombinierte Schwimmdach- und Festdachvarianten an-
gegeben, wobei die VRU nur bei Festdach-Tanks zum Einsatz kommt. Das bestehen-
de Tanklager wird nach Antragsbeschreibung unverandert mit Festdach-Tanks betrie-
ben.
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Nach unserem Kenntnisstand war geplant, mit der Erweiterung des Tanklagers auch
die jetzt vorhandenen Festdach-Tanks in Schwimmdach-Tanks umzurusten.

Wie sieht hier die verbindliche Planung aus? In welchen Bereichen werden weiterhin
Festdach-Tanks genutzt?

M

5. Information der betroffenen deutschen Bevélkerung

Nach der Zwélften Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes- Immissionsschutzge-
setzes (Storfall-Verordnung - 12. BiImSchV) wird Folgendes festgelegt:

§ 10 Alarm- und Gefahrenabwehrplédne

(2) Wenn das Hoheitsgebiet eines anderen Staates von den Auswirkungen eines Stér-
falls betroffen werden kann, hat der Betreiber der zustédndigen Behérde nach Absatz 1
Nummer 2 entsprechende Mehrausfertigungen der fiir die Erstellung extemer Alarm-
und Gefahrenabwehrpléne erforderlichen Informationen zur Weiterleitung an die zu-
sténdige Behdrde des anderen Staates zu libermitteln.

§ 11 Weitergehende Information der Offentlichkeit

Uber die Anforderungen des § 8a Absatz 1 hinaus hat der Betreiber eines Betriebsbe-
reichs der oberen Klasse der Offentlichkeit die Angaben nach Anhang V Teil 2 sténdig
zugéanglich zu machen, auch auf elektronischem Weg. Die Angaben sind auf dem
neuesten Stand zu halten, insbesondere bei einer stérfallrelevanten Anderung nach §
3 Absatz 5b des Bundes-Immissionsschutzgesetzes. Die Informationspflicht ist
mindestens einen Monat vor Inbetriebnahme eines Betriebsbereichs oder vor
einer storfallrelevanten Anderung nach § 3 Absalz 5b des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes zu erfillen. Andere 6ffentlich-rechtliche Vorschriften zur
Information der Offentlichkeit bleiben unberiihrt.

Wie ist der Informationsfluss fiir die betroffene deutsche Bevdlkerung geplant? Der
Antragsteller sollte sich hierzu in Abstimmung mit den zustandigen deutschen Stellen
in den Antragsunterlagen festzulegen.

6. Ubersetzung der vorliegenden Genehmigungen
(Betrifft Ordner 2/3 der Antragsunterlagen im Register 4 unter Nr. 16.4 Vorliegende
Genehmigungen’, insgesamt 4 Genehmigungen des bestehenden Tanklagers, beste-
hend aus

- Autorisation N° C 164/86, Ministére du Travail, 30.08.1989
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- Autorisation N° 1/91/3216/52002/102,
Ministére du Travailet de 'Emploi, 27.06.1995

- Autorisation N° 1/91/3216, Ministére de I'Environnement, 08.06.1994

- Autorisation N° 1/16/0291, Ministére du Développement durable et des Infra-
structures, 15.06.2016

Da sich in den Studien auch auf die derzeit bestehenden Genehmigungen (,Istzu-
stand“) bezogen wird, benétigen wir diese Genehmigungen auch in deutscher Spra-
che; aktuell liegen diese nur in franzésischer Sprache vor. Der Istzustand im Vergleich
zur Erweiterung ist fir uns sonst nicht prifbar.

Ansprechpartnerin in der Regionalstelle Gewerbeaufsicht Trier ist Frau Britta Hoff-
mann (Tel.: 0651 4601-216).

Il. Referat 34 - Regionalstelle Wasserwirtschaft, Abfallwirtschaft, Bodenschutz
Trier

Die Firma Tanklux S.A. beabsichtigt die Erweiterung ihrer Anlagen zum Umgang mit
wassergefahrdenden Stoffen. Dazu gehéren unter anderem der Bau und Betrieb von
Tanks, Schiffs-Verladearme, Abfiillanlagen fiir Eisenbahnkesselwagen und Tanklast-
wagen, Entwasserungssysteme und Rickhalteeinrichtungen. Der Bau des fir den
Schiffsumschlag notwendigen neuen Kais ist nicht Verfahrensgegenstand; der Kai
wird von der Hafengesellschaft errichtet. Bau und Betrieb der Schiffs-Verladearme
erfolgen dagegen durch die Tanklux S.A.

Die geplante Erweiterung der Anlagen der Firma Tanklux S.A. erfolgt auf luxemburgi-
schem Hoheitsgebiet, und zwar neben der interkommunalen Klaranlage Grevenma-
cher. Folgende Aspekte des Vorhabens betreffen allerdings das Kondominium und
damit das gemeinsame Hoheitsgebiet des GroRherzogtums Luxemburg und der Bun-
desrepublik Deutschland.
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1. Die Einleitung von Niederschlagswasser in die Mosel.

Nach deutschem Recht stellt dies die Benutzung eines Gewassers dar, die geman
§ 8 Wasserhaushaltsgesetz einer Einleitungserlaubnis bedarf. Seitens der Tanklux
S.A. ist demnach ein entsprechender Erlaubnisantrag bei der zustandigen deut-
schen Behorde einzureichen. Zustandige Behérde ist voraussichtlich die SGD Nord
als obere Wasserbehérde.

M

2. Der Umschlag wassergefahrdender Stoffe durch Léschen (d. h. Entladen) der
Schiffe

Nach deutschem Recht stellt das Léschen der mit Diesel, Benzin oder Kerosin be-
ladenen Schiffe einen Umschlag wassergefahrdender Stoffe dar, der grundsatzlich
der Anzeigepflicht nach § 65 Landeswassergesetz Rheinland-Pfalz unterliegt. Sei-
tens der Tanklux S.A. ist demnach eine entsprechende Anzeige bei der zustandi-
gen deutschen Behoérde einzureichen. Zustandig ist die untere Wasserbehérde der
Kreisverwaltung Trier-Saarburg.

A5

Die Entwéasserung der im Eigentum der Hafengesellschaft stehenden HafenstralRe
erfolgt ebenfalls iber mehrere Olabscheider in die Mosel, ist aber nicht Gegenstand
des laufenden Verfahrens. Wir weisen darauf hin, dass auch diese Einleitungen nach
deutschem Recht einer Einleitungserlaubnis bediirfen.

Paen

Was die vorliegende Umweltvertraglichkeits-Untersuchung anbetrifft, so ist diese aus
deutscher Sicht hinsichtlich der Schutzgiter Boden und Wasser als sehr detailliert,
aber nicht in allen Punkten (iberzeugend zu bezeichnen.

In den Unterlagen wird zwar erwadhnt, dass die Tanks doppelwandig ausgefiihrt wer-
den sollen, jedoch wird nicht beschrieben, wie denn Undichtheiten der inneren oder
aulleren Tankwand schnell und zuverldssig erkannt werden solien. Dies setzt ein
Leckanzeigegeréat voraus. Eine Leckanzeige wird in den Unterlagen allerdings ledig-
lich beim Doppelboden erwéhnt, nicht aber bei der Doppelwand. Aus deutscher Sicht
muss auch der Zwischenraum der Doppelwande leckiiberwacht werden (z. B. mittels
Unterdruckleckanzeiger). Sofern nur der Doppelboden leckilberwacht werden soll,

717

o



besteht aus deutscher Sicht keine hinreichende Sicherheit fiir das Tanklager, es sei
denn, dass das Auffangvolumen der Rickhalteeinrichtung dem Inhalt des gréRten
Tanks (also 18.000 m?) entsprache.

Hinsichtlich des Szenarios 1 ,Brand im Innern eines Tanks® halten auch wir es fir un-
erlasslich, MaRnahmen zu ergreifen, um das Verschmutzen der Mosel durch Kraftstoff
zu vermeiden. Da das verfiigbare Rickhaltevolumen (ca. 2.000 m®) deutlich kleiner ist
als das bei Szenario 1 méglicherweise freigesetzte Volumen (9.300 m?), schlagen wir
vor, einen zusétzlichen Tank fir Havarien vorzusehen oder das Tanklager so zu be-
treiben, dass die Differenz jederzeit in andere Lagerbehélter umgepumpt werden
kann.

N+

Hinsichtlich der Szenarien 6 ,Bersten der Schlauchleitung im Bereich der vorhande-
nen Schiffsumschlaganiagen® und 7 ,Brand beim Umschlagen eines Schiffs durch
Schilauchleitung (vorhandene Kaianlagen)“ besteht aus deutscher Sicht ein hohes In-
teresse daran, dass auch die bestehenden Schiffsumschlaganlagen der Tanklux S.A.
tatsachlich mit festen Verladearmen ausgestattet werden.

N8

An der vorliegenden Umweltvertraglichkeits-Untersuchung zu beanstanden ist, dass
auf die Additive nicht ndher eingegangen wird. Die Unterlagen lassen offen, um wel-
che Additive es sich handelt und welche (eventuell gefahrlichen) Eigenschaften sie
aufweisen. Die Umweltvertraglichkeits-Untersuchung solite dem entsprechend erganzt
werden. Aus deutscher Sicht sei angemerkt, dass es sich bei den Additiven sicherlich
um Stoffe handeln wird, die geeignet sind, die Eigenschaften von Gewéassern nachtei-
lig zu verandern und die deshalb nicht in den Untergrund oder die Mosel gelangen
dirfen.

A

Bei der Durchsicht der Unterlagen sind uns einige fachtechnische Details aufgefallen,
die einer ndheren Betrachtung und gegebenenfalls einer Korrektur bediirfen:

* In den Unterlagen ist davon die Rede, dass die Bodenflachen ,wasserdicht‘ aus-
gebildet werden sollen. Es ist fraglich, ob dies geniigt. Es missen Kraftstoffe und
Additive zuriickgehalten werden. Deren Eindringverhalten in Beton unterscheidet
sich von dem von Wasser. Die Dichtkonstruktionen der Auffangwannen, Abfiillfla-
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chen und Riickhalteeinrichtungen missen aus deutscher Sicht gegeniiber Kraft-
stoffen und Additiven ,fliissigkeitsdicht* sein.

= Aus den Unterlagen geht hervor, dass das Niederschlagswasser mittels Pumpen
den Olabscheidern zugefiihrt werden soll. Die tiblicherweise verwendeten Kreisel-
pumpen erzeugen aus dem Ol-Wasser-Gemisch Emulsionen, die von Olabschei-
dern nicht mehr hinreichend gereinigt werden kénnen. Pumpen vor Olabscheidern
sollten generell vermieden werden. Sofern unvermeidbar, sollten statt Kreiselpum-
pen so genannte Verdrdngerpumpen vorgesehen werden (z. B. Membranpumpen,
Schlauchpumpen, Exzenterschneckenpumpen).

J

= Aus den Unterlagen geht nicht hervor, um welche Additive es sich handelt. Sofern
es sich nicht um Leichtflissigkeiten handelt, sind sie nicht mittels Olabscheidern
abscheidbar. Bei wasserlslichen Additiven wie z. B. Ethanol oder Harnstofflésung
sind Olabscheider wirkungslos. Falls es zu einer Havarie mit Additiven kommen
solite, missen diese auf dem Tanklagergeldnde zuriickgehalten werden. Eine Ab-
leitung der Additive bzw. des damit verunreinigten Niederschlagswassers iber die
Olabscheider darf nicht erfolgen.

A

Fur Rickfragen in der Regionalstelle Wasserwirtschaft, Abfallwirtschaft, Boden-
schutz Trier steht lhnen Herrn Erich Jaeger (Tel.: 0651 4601-402) gerne zur Verfu-

gung.

ll. Referat 42 - Naturschutz

Die geplante Erweiterung der Anlagen der Fa. Tanklux S.A. erfolgt auf luxemburgi-
schem Hoheitsgebiet. Der betreffende Moselabschnitt aber ist Kondominium und so-
mit gemeinsames Hoheitsgebiet des Gro3herzogtums Luxemburg und der Bundesre-
publik Deutschland. Laut der vorstehenden Stellungnahme des Referates 34 sowie
der Auskunft des Referates 31 (Zentralreferat Wasserwirtschaft, Abfallwirtschaft, Bo-
denschutz der SGD Nord) beriihrt das Vorhaben das Kondominium allerdings nur
Uber die Einleitung von Niederschlagswasser in die Mosel sowie der Umschlag was-
sergefahrdender Stoffe durch das Ldéschen der Schiffe.
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Diese Problemstellungen, d.h. die Wahrung der Wasserqualitdt der Mosel sowie die
Frage deren hydraulischen Belastung durch die geplanten Niederschlagswassereinlei-
tungen, werden durch die wasserwirtschaftliche Stellungnahme und Beurteilung durch
die Regionalstelle Wasserwirtschaft, Abfallwirtschaft, Bodenschutz Trier abgedeckt.
Auf dieser Basis kénnen auch die naturschutzfachlichen Belange dieser Problemstel-
lungen als abgedeckt gelten.

Da die gesamte Wasserflache der Mosel mit Ausnahme der Schleusenbauwerke Be-
standteil des Kondominium ist, ist aus unserer Sicht auch der unmittelbare Uferbe-
reich Bestandteil dieses gemeinschaftlichen Hoheitsbereiches. Dieser soll durch die
Anlage einer Spundwand (Kai) umgestaltet und somit verbaut werden.

Da aber die Anlage eines Kais im Rahmen eines separaten Planfeststellungsverfah-
rens zugelassen werden soll, ist dieser erhebliche Eingriff nicht Bestandteil dieses

Verfahrens zur Erweiterung des Tanklagers.

Des Weiteren méchten wir auf Folgendes hinweisen:

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Tierwelt sind unzureichend dargestellt, ins-
besondere in Bezug auf Flederméuse, von denen einige Arten fiir die Erhaltung eines
glnstigen Erhaltungszustands der FFH-Gebiete in der ndheren Umgebung Bedeutung
haben. Die Bedeutung der in Anspruch genommenen Flachen als Nahrungshabitate
fur die relevanten Arten ist zu dokumentieren und zu bewerten. Die Vertraglichkeit mit
den FFH-Gebieten ist zumindest durch eine FFH-Vertraglichkeitsabschatzung zu do-
kumentieren.

JS

Ansprechpartner im Referat 42 ist Herr Hartmut Winkler (Tel.: 0261 120-2107).

IV. Referat 41 - Raumordnung, Landesplanung

Aus Sicht der oberen Landesplanungsbehérde des Referates 41 wird festgestellt,
dass Ziele der Landesplanung (verbindliches Landesentwicklungsprogramm |V 2008
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Rheinland-Pfalz) und der Regionalplanung (verbindlicher regionaler Raumordnungs-
plan Region Trier 1985/1995) von dem Vorhaben nicht tangiert sind.

Allerdings flieBen die immissionsschutzrechtlichen, wasserwirtschaftiichen und bo-
denschutzrechtlichen sowie die naturschutzfachlichen Belange in die raumordneri-
schen Erfordernisse insoweit ein, als Grundsatze der Raumordnung (siehe insbeson-
dere § 2 Abs. 2 Ziffer 6 Raumordnungsgesetz des Bundesrepublik Deutschland) be-
troffen sind. Hiernach ist der Raum in seiner Bedeutung fiir die Funktionsfihigkeit der
Bdden, des Wasserhaushalts und der Tier- und Pflanzenwelt sowie des Klimas ein-
schliellich der jeweiligen Wechselwirkungen zu entwickeln, zu sichern oder, soweit
erforderlich, méglich und angemessen, wieder herzustellen. Zudem ist der Schutz der
Allgemeinheit vor Larm sicherzustellen.

Daher wird aus raumordnerischer Sicht gebeten, den von den Fachstellen der Gewer-
beaufsicht, der Wasserwirtschaft und des Bodenschutzes sowie des Naturschutzes
aufgezeigten Bedenken, Hinweisen und Anregungen Rechnung zu tragen.

Fur Ruckfragen in der oberen Landesplanungsbehérde und in der Koordinie-
rungsstelle steht lhnen der Unterzeichner gerne zur Verfiigung.

Zusammenfassend stellt die Koordinierungsstelle des Referates 41 der SGD
Nord fest, dass die vorgelegten Unterlagen in den aufgezeigten Punkten der
Kldrung bzw. Nachbesserung bediirfen. Wir bitten den Antragsteller zu veran-
lassen, die Umweltvertridglichkeits-Untersuchung entsprechend zu iiberarbeiten
und die insoweit modifizierten Unterlagen der SGD Nord zur erneuten Stellung-
nahme vorzulegen.

Mit freundlichen GriiRen

Im Auftrag

Emil Barz
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